CONFERENCE DE PRESSE DE LA FEDERATION DES CIQ 

DU 7ème ARRONDISSEMENT

SEMI-PIETONISATION DU VIEUX PORT ET TRAME CIRCULATOIRE
CONSEQUENCES POUR LE 7ème ARRONDISSEMENT

INTRODUCTION
Nous faisons ce soir une conférence de presse sur la semi-piétonisation du vieux port et la trame circulatoire car  malgré les périodes de concertation de mai et juin dernier, les courriers échangés depuis bientôt 3 ans et l’enquête publique qui se termine, nous avons la certitude de ne pas être entendu et que nos remarques et suggestions resteront lettre morte. 
On ne peut pas prétendre diminuer l’impact de la voiture dans l’hypercentre

Sans une refonte des transports en commun

Sans parkings relais et de dissuasion en périphérie
Sans les voies de contournement L2 et Urbain sud 

Nous souhaitons donc porter à la connaissance du public notre désaccord sur un certain nombre de points qui conditionnent la réussite de ce projet, 
1- la qualité de vie des résidents 

2- la circulation sur les arrondissements qui entourent le vieux port, 
3-  les incidences sur l’activité économique de ces secteurs et de la ville en général.
L’ETAT DES LIEUX

La réduction de la circulation sur la Canebière et la rue de la République qui avait pour but de dissuader les automobilistes d’emprunter ces artères s’avère être un échec.

Les véhicules qui empruntent ces axes sont toujours nombreux car pour se rendre d’un point à un autre de la ville, il est difficile d’éviter le centre ville tant que des voies de contournement et des voies pénétrantes n’existeront pas. 

La réduction à une voie dans chaque sens sur la Canbière contribue à augmenter les embouteillages et les bouchons et de ce fait, entraîne une pollution importante de ces artères par les gaz d’échappement des véhicules qui circulent difficilement. 

Ces difficultés ont rejeté sur les artères environnantes un flot supplémentaire de  véhicules et c’est ainsi que dans le 7ème arrondissement, les axes Pasteur, Corse Corderie et Charles Livon déjà saturés par l’entrée et la sortie des tunnels qui drainent en grande partie le trafic de deux autoroutes, ont subit le contre coup de ces embouteillages avec les automobilistes qui empruntent ces voies pour essayer d’éviter le centre ville. 
Ce constat d’échec pose les questions : 

Doit-on continuer à vouloir réduire la circulation dans le centre ville en déplaçant les problèmes de trafic aux arrondissements voisins, et de ce fait en leur faisant supporter un surplus de circulation automobile ? 

La traversée du centre ville pour certains déplacements ne pouvant être évitée, ne faut-il pas attendre des voies de contournement de l’hypercentre et notamment la mise en circulation de la L2 et du boulevard urbain sud avant de réduire massivement l’accès au vieux port ?
LE PROJET DE SEMI PIETONISATION DU VIEUX PORT

Le projet de semi piétonisation du vieux port propose pour les véhicules, la réduction à une voie de circulation dans chaque sens sur le quai des belges, la réduction à une voie dans un sens sur le quai de rive neuve à partir de la place aux huiles et sur le quai du port dans le but de réduire le trafic de transit qui sera rejeté sur le boulevard Charles Livon, les avenues Pasteur et Corse et le boulevard de la Corderie qui sont transformés en une voie urbaine à grande circulation, appelé boulevard Urbain c'est-à-dire une deuxième rocade. 
Cette voie de contournement continue sur le cours Pierre Puget, le Bd Salvator et le cours Lieutaud pour rejoindre le tunnel St Charles. 
Les Bd Ch Livon, Corse, Corderie sont des voies d’accès et de dégagement des tunnels sous le vieux port et Prado-Carénage. Ces axes sont saturés aux heures de pointes (7h30 à 9h30 – 17h30 -19h00). Un seul de ces trois boulevards a deux fois 2 voies le Bd Ch Livon sauf quand les cars stationnent devant les hôtels.

Ces rues déjà saturées, ne peuvent donc pas supporter le report du trafic de transit du vieux port qui serait, selon les analyses demandées par la communauté urbaine, de l’ordre de 50%. Le trafic sur le quai des belges est estimé à plus de 2000 véhicules heure c’est donc plus d’un millier de véhicules heure qui vont devoir passer ailleurs, c'est-à-dire par le boulevard urbain. Pour éviter les bouchons du grand axe, les petites rues de la colline (Bompard, Endoume, Roucas Blanc, Vauban) vont devenir des voies de passage.
Les points les plus sensibles sont les carrefours,

Carrefour Rampe Saint-Maurice / Charles Livon, 
Charles Livon / Avenue Pasteur, 
Place du 4 septembre, 
Rampe Saint-Maurice / Avenue de la Corse / Rue du Rempart, 
Place de la Corderie / Rue Surian, 
Carrefour Boulevard Peytral / Rue Paradis / Cours Pierre Puget / Rue d’Armény, 

Boulevard Peytral / Rue de Rome / Boulevard Salvator, 

Cours Lieutaud / Boulevard Thurner / Boulevard Salvator, 
Cours Lieutaud / Cours Julien / Boulevard Garibaldi, 
Allées Gambetta / Boulevard d'Athènes / Boulevard Dugommier / Place des Capucines, 
Place des Marseillaises / Boulevard d'Athènes, 
Carrefour Boulevard Nédelec / Boulevard Bourdet / Avenue Leclerc.

Certains de ces carrefours vont être aménagés en  belles places arborées pour satisfaire les résidents et les piétons. Mais la fluidité du trafic ne sera en rien améliorée. Très rapidement ces places saturées par la circulation automobile, la pollution et le bruit seront désertées par les piétons.
L’absence de parking de dissuasion en périphérie, de transport en commun performant reliant ces parkings au centre ville, ne permettent pas de diminuer l’accès des véhicules à l’hypercentre. De plus, l’absence de voies de contournement dignes de ce nom ne réduira pas la circulation de transit entre le nord et le sud ou l’est de la ville puisque l’hyper centre est un passage obligé pour ces déplacements qui emprunteront les Bd Urbain de ceinture. Le projet prévoit une réduction de 50 à 60 % de la circulation essentiellement lié au transit sur le vieux port qui sera reporté sur les artères de la périphérie. 
Le tunnel Rabatau complément des tunnels Prado- Carénage et Joliette  lorsqu’il sera ouvert fin 2013 si tout va bien,  ne délestera que de très peu le transit de surface (moins de 15% selon les études de MPM) car ce sont ceux qui empruntent aujourd’hui le Bd Rabatau pour rejoindre le tunnel Prado Carénage qui l’utiliseront en priorité.
NOS PROPOSITIONS

En l’état actuel, ce plan de circulation au niveau du vieux port doit donc être repensé et affiné   afin de réduire les conséquences désastreuses sur le trafic du centre ville et du 7ème arrondissement. Par exemple, afin d’éviter que le quai des belges ne deviennent un entonnoir pour le déplacement, il faut prévoir au moins 3 voies de circulation  dans chaque sens comprenant une voie réservée au transport en commun et deux voies pour la circulation automobile. Il faut également des possibilités de stationnement pour les habitants et plaisanciers du Frioul et du vieux port (espace avec code  ou cartes d’accès pour la dépose). De même, il existe des commerces et rien n’est prévu pour les livraisons sur les Boulevards de ceinture urbaine et autour du Vieux Port. L’aspect livraison quai de rive neuve, de la fraternité, du port, ainsi que sur lesdits bd de ceinture n’est absolument pas traité et totalement ignoré
A l’heure actuelle il y a 9 voies de circulation sur le quai des Belges, le passage à 6 voies libère 3 voies de circulation pour agrandir l’espace piéton ce qui fait avec le terre plein central plus de 20 mètres. Les couloirs de bus doivent être positionnés dans chaque sens de circulation et pas dans un couloir bus à double sens ce qui est dangereux pour la traversée des piétons et autres usagers de la rue.
La mise en sens unique du Quai du Port pose également de graves problèmes de circulation sur cette rive du vieux port en condamnant son accès par la Joliette. Il faut maintenir les trois voies actuelles qui permettent de dévier la circulation en cas de fermeture du tunnel sous le vieux port dans le sens sud (via le quai des belges) ou nord (via la joliette).

Le Quai de rive neuve doit conserver ces voies jusqu’à la place aux huiles pour permettre l’accès et la sortie des parkings. Entre la place aux huiles et le quai des belges, il faut maintenir 3 voies. (une voie dans chaque sens pour la circulation automobile et une voie de bus qui pourrait être centrale pour éviter le stationnement sur cette voie).

C’est dans ces conditions que le trafic urbain pourra être apaisé à la fois autour du vieux port et sur le boulevard dit urbain
EN CONCLUSION

La fédération des CIQ du 7ème arrondissement souhaite que le projet de réduction de la circulation sur le Vieux Port soit reporté à une date ultérieure, au moment où les voies de contournement du centre ville (L2 et Urbain sud) seront terminées et fonctionnelles afin d’éviter le surplus de circulation sur le 7ème déjà saturé. La préfecture de région attire d’ailleurs l’attention de la CUM sur les effets négatifs du report de trafic sur les boulevards périphériques au vieux port (nuisances, pollutions, perturbations du fonctionnement). Elle note aussi une dégradation de l’exposition des populations à la pollution le long des boulevards de ceinture et donc un problème de santé publique.
En conséquence, la priorité doit être donnée à la terminaison de la L2 et du Bd Urbain Sud et à la création de parkings de dissuasion en périphérie afin que les TC soient utilisés pour aller au centre-ville. Ces parkings sont absolument nécessaires pour canaliser les visiteurs pour 2013.
Il faut revoir la desserte des transports en commun.
Il faut différer l’installation du tramway Rue de Rome et mettre en place un BHNS et même de préférence un THNS (trolleybus) non polluant, silencieux, mode de transport écologique, offrant tous les avantages de la traction électrique entre la Bourse et Luminy. 
Enfin une simulation réelle sur plusieurs semaines est souhaitable afin de vérifier l’impact  sur les arrondissements voisins de la réduction des voies sur le Vieux Port.

La Fédération des CIQ du 7ème arrondissement vous a réunit pour vous faire part solennellement, avec courage, de son désaccord sur une partie non négligeable d’un beau projet, la trame circulatoire, élément important de notre futur cadre de vie sur lequel nous ne pouvons concéder de petits aménagements.

La Fédération des CIQ du 7ème arrondissement organisme responsable se doit de prendre en compte toutes les conséquences négatives pour l’intérêt des résidents du 7ème arrondissement et des autres arrondissements entourant le vieux port et nos propositions qui ne sont pas en désaccord avec les réserves faites par la préfecture de région, Direction Régionale de l’Environnement, de l’Aménagement et du Logement de Provence Alpes Côte d’azur, sont les seules qui permettent de réduire la thrombose du trafic au centre ville et dans les arrondissements voisins, 2ème, 5ème, 6ème  et 7ème  en attendant un véritable périphérique de l’hypercentre. 
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